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MOCION QUE PRESENTA EL GRUPO MUNICIPAL DE UNIDAD VECINAL
EGABRENSE RELACIONADA CON LA POSIBLE REVISION Y
ACTUALIZACION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
CABRA.

En agosto de 2015 la Diputacion Provincial de Cordoba, a traves de la Agencia
Provincial de la Energia, hizo entrega al ayuntamiento de Cabra del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de nuestra ciudad, documento que habia contado para su elaboracién
con un presupuesto de 31.600 euros. Dicho documento fue redactado por la empresa
egabrense ‘“Desarrollo Integrado de Proyectos”, teniendo como objetivos principales la
reduccion del transporte individual, facilitando el uso del transporte publico, la
ordenacion de aparcamientos, zonas de reparto de mercancias, limitacion de velocidad,
fomento del uso de la bicicletas, en definitiva con el propésito de que el peaton ganase
espacio, a la vez que se redujese la emision de gases de efecto invernadero como CO2.

La metodologia seguida en la redaccién de este plan fue principalmente la
recomendada por la “Guia practica para la elaboracion e implantacién de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible” editada por el Instituto para la Diversificaciéon y Ahorro
de la Energia y el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.

La memoria del PMUS de Cabra nos plantea como objetivo genérico el siguiente:

e “Proponer un conjunto de actuaciones dentro del término municipal que prioricen
la reduccién del transporte individual (motorizado privado) en beneficio de
formas de desplazamiento no motorizadas (peaton y bicicleta) y facilitando
cuando sea posible el empleo de los modos de transporte colectivos. Todo ello
compatibilizando crecimiento econdmico, cohesion social, seguridad vial y
defensa del medio ambiente”.

La memoria resefiada continta exponiendo, de manera mas pormenorizada, los
objetivos perseguidos con la elaboracion del plan, siendo los siguientes:

e Reduccion de la movilidad mecanizada.

e Reduccion de la movilidad en coche.

e Aumento de la movilidad en bus.

e Aumento de la movilidad no mecanizada.

e Aumento de la movilidad en bici.

e Aumento de la movilidad a pie.

e Reduccion de la movilidad mecanizada unitaria (viajes dia/hab.).
e Aumento de la movilidad no mecanizada unitaria (viajes dia/hab.)
e Reduccion de emision de CO2.



En la Guia arriba citada, que sirve de referente a nuestro Plan Municipal, se insiste
en la importancia que tiene la participacion pablica para el éxito del mismo. Y asi se hizo,
pues se elabord contando con la colaboracion de muchas entidades, asociaciones o
personas a titulo individual. Cabe resaltar que, en nuestra opinién, el documento
redactado es de una gran calidad como proyecto de ciudad y contiene una enorme
cantidad de medidas para mejorar la movilidad y la sostenibilidad en Cabra que, de
realizarse mejorarian notablemente estos pardmetros de habitabilidad y, por ende, el
bienestar de la ciudadania egabrense.

Ahora bien, la Guia practica para la elaboracion e implantacion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible menciona la participacion ciudadana como un aspecto
ineludible previo a la aprobacion formal o definitiva por el Pleno Municipal. En nuestro
caso, si no estamos equivocados, nunca se aprobd este documento en sesion plenaria, pese
a que el Sr. Alcalde afirmaba en el pleno de 29 de diciembre de 2016: “si decirle que el
propio plan (refiriéndose al Plan de Movilidad Urbana Sostenible) que es un documento
oficial aprobado por este Pleno, aprobado por todos y cada uno de los Concejales
presente, el propio plan establece como viable la construccion del aparcamiento, como
digo es un documento publico, aprobado por la Corporacion..”

Es cierto que la normativa estatal, al menos hasta la fecha, no establece ningun
procedimiento especifico para la aprobacion de estos planes, aunque entendemos
(siguiendo lo apuntado por el portal digital especializado “derecholocal.es”) que seria de
aplicacion, el procedimiento establecido para las Ordenanzas generales en el articulo 49
de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, es decir, una
aprobacion inicial, un periodo de informacion publica y audiencia a los interesados por
un plazo minimo de treinta dias, resolucion de todas las reclamaciones y sugerencias
presentadas y aprobacion definitiva por el pleno. Una recomendacion de similares
caracteristicas la podemos encontrar en la Guia referente de nuestro PMUS, donde en su
apartado dedicado a la puesta en marcha del Plan, nos dice “La aprobacion definitiva del
Plan de Accidon debe corresponder, l6gicamente, a las corporaciones locales y, en
particular, al pleno municipal, una vez preparado el documento que recoge el Plan de
Accion en la fase anterior (fase de elaboracion participativa)”.

En relacion con el ambito temporal del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, en
su apartado 1.1.4 (horizonte temporal y plazos) refleja que dicho horizonte es de cuatro
afos, aunque debe ser revisado al menos de forma anual. Cada medida contara con un
desglose en plazos atendiendo a estos criterios:

e CORTO PLAZO: correspondiente al primer afio del PMUS.
e MEDIO PLAZO: correspondiente al segundo, tercer y cuarto afios del PMUS.
e LARGO PLAZOQ: a partir del quinto afio inclusive hasta el décimo afio.

Atendiendo a lo anterior, podemos concretar dos conclusiones: La primera es que
debe existir un seguimiento, como minimo anual, del desarrollo del PMUS de nuestra
ciudad (a lo largo del texto del Plan podemos encontrar infinidad de alusiones a ese
imprescindible seguimiento). La segunda, referida a su d&mbito temporal, es que las
medidas que contiene tendran, como maximo, el horizonte de diez afios; de hecho, toda
referencia del Plan a medidas concretas Unicamente relaciona partidas presupuestarias
para los cuatro primeros afos.



Mas estricta aln es la guia/referente de nuestro PMUS, pues determina las
medidas a largo plazo, como mucho, a desarrollar en ocho afios. Igualmente, recomienda
la necesidad “de prever mecanismos de seguimiento anual por medio de indicadores, asi
como mecanismos de revision para adaptarse a la evolucion de la movilidad de la ciudad”
y termina afirmando que “al cabo de cuatro afios se debera empezar con la elaboracion de
un nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible”.

Dicho lo anteriormente expuesto, y apuntando que es de justicia comentar que si
se han ejecutado un nimero razonable de actuaciones previstas en el PMUS, cabria
plantearse si nuestro Plan de Accion en materia de movilidad sostenible debe ser objeto
de revision y actualizacion. Nuestra opinién es que indudablemente si, por las siguientes
consideraciones:

e Desde que fue entregado por la Diputacion a nuestro Ayuntamiento han pasado
cerca de nueve afios. Tedricamente, y en el mejor de los casos, a un afio vista de
la puesta en marcha de las medidas incluidas en este Plan, aunque, como hemos
recogido con anterioridad, la recomendacion de la Guia institucional para la
elaboracion de este tipo de planes es que se revise en un espacio de tiempo mas
corto.

e Eltiempo transcurrido desde 2015 ha conllevado, l6gicamente, modificaciones en
las caracteristicas de nuestras vias o calzadas, sobre todo en lo concerniente a la
semipeatonalizacion de las mismas. La eliminacion de aparcamientos en las
calzadas modificadas ha sido compensada con la puesta en funcionamiento de
zonas destinadas al aparcamiento de vehiculos, la mayoria con un caracter
provisional. La citada modificacion también ha influido en las zonas destinadas a
carga y descarga, normalmente disminuyendo el nimero de las mismas. Estos dos
aspectos sefialados creemos que deben ser estudiados en la posible revision y
actualizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

e La irrupcion de nuevos modelos de movilidad, como el patinete eléctrico u otros
vehiculos de movilidad personal, asi como el auge de la bicicleta esta
transformando la forma de desplazarse por las ciudades, incluida la nuestra.
Desgraciadamente, las medidas recogidas en nuestro PMUS para el apoyo al uso
de la bicicleta no se han cumplido en su inmensa mayoria y, por otro lado, este
documento no recoge, por razones obvias, el antedicho e inesperado auge de los
VMP.

e EIl seguimiento de lo recogido en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
nuestra localidad no se ha llevado a efecto, tal como viene recogido en dicho
documento. Asi, al menos desde el mandato anterior, no se ha reunido (salvo para
la constitucion formal de la misma) la Comision de Movilidad Sostenible, érgano
municipal que, al menos tedricamente, deberia encargarse del seguimiento de la
ejecucion de las medidas comprendidas en nuestro PMUS.

e La Ordenanza Municipal sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, como hemos comentado en diferentes ocasiones, esta obsoleta en



muchos aspectos de su contenido, ya que data de finales del siglo pasado. Creemos
que se deberia adaptar a las actuales circunstancias tanto sociales como
urbanisticas de nuestra ciudad y en consonancia, l6gicamente, con lo establecido
en el PMUS de Cabra. Igualmente, entendemos que habria que redactar una
ordenanza sobre la accesibilidad universal en nuestra ciudad, como propusimos
en mocion presentada en mayo de 2022 (incluso presentamos la redaccion de un
modelo de ordenanza basado en el elaborado por la FAMP en su momento), dicha
redaccion deberia coordinarse con lo establecido en el PMUS, pues es de suma
importancia que todos los viales de Cabra respeten escrupulosamente lo
establecido en la normativa de referencia para el fomento de la accesibilidad
universal.

Dado lo anteriormente expuesto, es por lo que presentamos al ayuntamiento pleno
para su posible aprobacion los siguientes puntos de acuerdo:

e La Comision de Movilidad Sostenible de nuestro ayuntamiento analizara el
cumplimiento del Plan de Movilidad Sostenible de Cabra, asi como la
modificacion de habitos de movilidad que conllevarian la introduccion de nuevos
apartados en dicho Plan.

e Una vez determinadas las conclusiones en razon del estudio antedicho, se
planificara la renovacion y actualizacion del PMUS de Cabra de cara al
presupuesto de 2025, realizando la correspondiente licitacion publica para la
confeccion de las modificaciones y actualizaciones correspondientes.

e Elayuntamiento de Cabra solicitara a las Administraciones Publicas competentes
las subvenciones a que hubiere lugar para llevar a cabo lo expuesto con
anterioridad.

e EIl ayuntamiento de Cabra, tal y como se ha aprobado en pleno, redactara la
actualizacion de la Ordenanza Municipal de Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, asi como la de Accesibilidad Universal, pues ambas
ordenanzas son absolutamente imprescindibles y complementarias para el
desarrollo adecuado de un Plan de Movilidad Sostenible.

Cabra, 15 de febrero de 2024
PORTAVOZ GRUPO MUNICIPAL DE U.V.Ega
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